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Ett lyit for Klinkbatstraditionen — Limisaumaveneet kunniaan!

ey
VALOKUVA: SLS ARKISTO, SLS 406 A, VALTER FORSBLOM

Jarvivene Kruunupyyn Kaitjarvelld, 1931

Ennen tieverkoston syntymista ihmiset liikkuivat paikasta toiseen vesireitteja pitkin, niin rannikolla
kuin jarvialueillakin. Vene oli itsestaanselvyys ja elinehto. Veneella kaytiin kalassa, haettiin saaristosta
elaimille rehua ja heinaa, kuljettiin laidunsaarilla lehmia lypsamassa ja siirrettiin eldimet kesalaitu-
melle. Veneelld [ahdettiin kaupunkiin myymaan kalaa ja muita tuotteita. Sunnuntaisin vene vei kirk-
koon. Veneenveisto oli taito, joka siirtyi perintona isalta pojalle.

Purjehdustaito on periaatteessa yhta vanha kuin veneilyn historia, ja saaristossa on purjehdittu ja
soudettu yhta kauan kuin sielld on asuttu. Hankatuuleen luoviminen raakatakiloidulla veneella oli ko-
vin hankalaa, ja siksi vastaiseen soudettiin tai odotettiin tuulen kdaantymista. Kirkko ja papisto eivat
kaiken lisaksi suhtautuneet jarin suopeasti vastatuuleen kyntaviin aluksiin — jotkut pitivat niita jopa
paholaisen keksintdina.

Tanaan tiedamme onneksi paremmin. Tervetuloa mukaan limisaumarakenteisten veneiden Pohjan-
maalle — laudoituksen, kaarien ja kélipuun maailmaan!

PUUVENEET kertovat intohimosta — rakkaudesta puuhun ja kunnioituksesta vanhaa kasityotaitoa
kohtaan. Lapi historian puuveneet ovat olleet ihmisille myos elinehto, keino selvita saariston ja ran-
nikkoalueiden arjessa.

(2)
VALOKUVA: SLS ARKISTO, SLS 405 A, VALTER FORSBLOM

Pikkuvene rakenteilla Korsnésissa, 1930.

Limisaumatekniikka on sit3, etta veneen laitalaudat asetetaan limittain, jolloin ylemman laudan sisa-
puolen alareuna tulee jonkin verran alemman laudan yldosan paalle. Laudat liitetdan sitten toisiinsa
pitkittdissuunnassa, paallekkaisyyden eli limin kohdalla.

Veneen “selkdrangan” eli emapuun muodostavat koli eli pohjaranka seka keulavannas ja peravannas,
joihin laudoitus kiinnitetaan. Lautaparit kiinnitetaan kaariin perinteisesti puutapeilla. Nykyaan kayte-
taan myos erilaisia nauloja ja ruuveja. Kaaren virkaa saattoi ennen vanhaan toimittaa pajunvitsa.

Limisaumaveneessa veisto- ja tukikaaret asennetaan vasta laudoituksen valmistuttua. Kaaria muo-
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toillaan veneen muotojen mukaan, minka jalkeen ne yhdistetaan laudoitukseen. Tasasaumainen vene
rakennetaan toisin pdin: rungon ymparille.

Veneen pohjaa ja laitoja tiivistetaan pellavalangalla ja tervalla. Ennen vanhaan kaytettiin myds ter-
vaan sotkettua kasvikuitua, sammalta tai eldintenkarvaa. Oikein vanhat limisaumaveneet rakennet-
tiin vapaalla kadellg, ilman malleja tai piirustuksia, ja rungon muotoilussa kaytettiin todennakoisesti
apuna erilaisia mittakeppeja ja luotilautoja.

LIMISAUMAMENETELMAA pidetaan skandinaavisena keksinténa. Limisaumaisia veneita rakennet-
tiin Skandinavian alueella jo esihistorialliseen aikaan ja keskiajalla.

Jo muinaiset viikingit purjehtivat limisaumaisilla veneilld, mutta venetyyppi on osoittautunut sitakin
vanhemmaksi. Vanhin [0yt6 on tehty Tanskan Nydamissa. Sieltd |0ydetty limisaumarakenteinen vene
on ajalta 190 j.Kr.

(3)
Vene kidyttdjansia mukaan

Pohjanmaalla isompia veneita sanottiin osuvasti isoveneiksi. Isovene tai verkkovene oli yleensa
23—27-jalkainen, ja veneessa oli tilaa yopya esim. pitemmalla kalastus- tai metsastysmatkalla. Isove-
neessa oli tyypillisesti kaksi mastoa: toinen spriipurjetta ja toinen isopurjetta varten. Vene oli vankka-
tekoinen ja merikelpoinen ja kantoi hyvin myos lastia.

Sisasaaristossa parjasi pienemmalld, 18—20-jalkaisella veneelld. Luodon ja Ojan tienoilla naita jollan
kokoisia veneita sanottiin niittyveneiksi. Niilla mentiin esim. [ahisaareen tekemaan heinaa - siita ve-
netyypin nimi. Naisvaella oli oma venetyyppinsa: lypsyvene. Silla naiset paasivat kesaisin laidunsaa-
rille hoitamaan lehmia. Hylkeenpyyntimatkoilla kaytettiin erikoisvalmisteisia pyyntiveneita.

Kun veneita alettiin varustaa moottoreilla perinteisten airojen ja purjeiden sijaan, veneiden muoto
alkoi hiljalleen muuttua. Moottoriveneet kulkivat kovempaa, joten niista alettiin tehda sulavalinjai-
sempia.

Moottori oli painava, ja se oli veneenrakentajalle haaste. Kun vanhantyyppinen puuvene varustettiin
moottorilla, veneen kulku muuttui usein keinuvaksi. Sanottiinkin, etta vene kulki varpaillaan. Vasta
peramoottoreiden yleistyttya veneisiin alettiin rakentaa perapeili.

VALOKUVA: SLS ARKISTO, SLS 865 B, ERIK HAGGLUND

Erik Nordkvist seurueineen soutumatkalla Voyrilla, noin 1920.

(4)
VALOKUVA: DAN-ERIK OLSEN

Isovene eli verkkovene rakenteilla Luodon Bosundissa 2020-2021, Mattias Svenlin.

Veneenveistdjilla oli oma tyylinsg, ja veneet nimettiinkin usein veistajansa mukaan. Kylaldiset saat-
toivat yhdella vilkaisulla nahda, oliko selkaa ylittamassa brannbackalainen vaiko kenties svenfelttilai-
nen.

On vaikea sanoa, mika miellyttaa silmaa. Ehka on kyse mausta ja tottumuksesta, muotojen sopusoin-
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nusta tai siita, mita yleensa pidetaan kauniina. Ennen mallien ja piirustusten aikakautta veneenveisto
oli tietynlainen ammattisalaisuus. Veneenveistajaa ajoi tahto veistaa aina vain parempi, kauniimpi ja
merikelpoisempi vene.

SALAINEN KAAVA

Veneen muoto riippuu sen pituuden, leveyden ja syvyyden valisista suhteista. Veistdja kayttaa mitta-
yksikkoind aina tuumaa ja jalkaa, ja kaava muodostuu seuraavasti:

pituus / 3 = leveys
leveys [ 3 = syvyys ja korkeus

Veistdja hieman muokkaa mittasuhteita siten, etta veneen lopullinen ulkomuoto miellyttaa silmaa.

VALOKUVAT: SLS ARKISTO, SLS 405 A, VALTER FORSBLOM
Maalahden jolla
Raippaluodon jolla

Korsnasildinen pikkuvene

()
VALOKUVA: DAN-ERIK OLSEN

Isovene rakenteilla Luodon Bosundissa 2020-2021. Rakennushanke on vasta alkanut, ja
veneenlyonti eli laudoitustyo on taydessa vauhdissa.

Vanhoja, hyvii tyomenetelmii ja materiaaleja

Kiinnostaako oman puuveneen rakentaminen? Ensiksi on hankittava sopivaa rakennusmateriaalia.

Pieneen puuveneeseen tarvitaan vahintaan kolme tukkia: yksi vaantynyt, yksi oikeinkin suora ja hie-
no ja yksi, joka on tyvestaan reilusti paksu. Taitava veneenveistaja valitsee puutavaran huolella. Puut
olisi hyva kaataa talvella, kun maa on roudassa. Tukkien kuivatus on niin ikaan tarkeaa. Erityisesti
kuusi lahtee herkasti lahoamaan, ellei lankkuja laiteta riittavan ilmavasti kuivumaan.

Vanhat veneenveistdjat poistavat aina kaarnan tarkasti. Nykyaan apuna on ilmankosteusmittari,
mutta ennen vanhaan jouduttiin arvailemaan. Myos se oli taito, joka siirtyi perintona vanhalta tekijal-
ta nuoremmalle sukupolvelle.

Puulta vaaditaan tiettyja ominaisuuksia: tiettya vahvuutta ja tiettya rakennetta. Tarkeaa on my®ds se,
miten puu reagoi kosteuteen. Veneen laitalaudoilta haetaan esim. yhtendista kosteusastetta ja sa-
maa vuosirenkaiden suuntaa. Puu saa mielelldan olla my6s virheetontd, oksatonta.

VALITSE PUU HUOLELLA!

LEPPA — Kevyt ja pehmea puulaji. Lahoaa nopeasti kosteissa olosuhteissa maalla mutta kest&a toi-
saalta hyvin vetta. Variltdan punertava.

KOIVU — Ei sovellu veneen valmistusmateriaaliksi [ahinna lahoamisherkkyytensa vuoksi.

TAMMI —Veneen valmistusmateriaaleista tavallisin mutta Pohjanmaalla harvinainen. Kaikin puolin
kestava mutta painava.

MANTY - Pehmeg, kevyt ja helppo pasuttaa, mutta ldhtee herkasti vaantymaan. Variltaan vaalea,
mutta vari tummuu ajan myota.
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KUUSI —Todella sitkea puulaji. Sopii mastojen, puomien, spriitankojen ja airojen materiaaliksi.
LEHTIKUUSI — Punertava vari. Hieman vaikeatydstdinen mutta varsin vedenkestava.

(6)
VALOKUVA: DAN-ERIK OLSEN
Isovene rakenteilla Luodon Bosundissa 2020—2021.

Saumaamatta paras

Puutavara uuteen veneeseen otettiin kasvavasta metsastd. Veneen koko maardytyi usein sen mu-
kaan, miten pitka koli tukista saatiin. Kun koli veistetdadn yhdesta ainoasta kappaleesta, veneesta
tulee kestavampi.

Laitalautoja sen sijaan usein jatkettiin. Jatkoskohdat pysyvat yhdessa ns. lappuliitosten avulla. Jotta
runkoon ei syntyisi heikkoja kohtia, lappuliitokset sijoitetaan limittdin sopivalla etaisyydella toisis-
taan.

Ennen kuin alettiin kayttaa sahaa, puut halkaistiin pitkittaissuunnassa kiilojen ja nuijien avulla. Vii-
meistely tehtiin kirveelld. Puun luontaiset syyt sailyivat eheing, ja laudoista tuli joustavia ja kestavia.
Lopputuloksena syntyi aalloilla sulavasti liikkuva vene.

Veneala on nykyaan merkittava elinkeino Pohjanmaalla. Korkeateknologinen ala kehittyy jatkuvasti
tyomenetelmien ja materiaalien suhteen. Nykyaikainen tekniikka ja nykyaikaiset tydmenetelmat no-
jautuvat kuitenkin vahvasti vanhoihin perinteisiin; kaiken taustalla on vanha, perinteinen puuvene ja
rannikkokylissa isalta pojalle periytynyt veneenveistotaito. Arvokasta tietoa dokumentoitiin harvoin
paperille, mutta se oli silti kaikkien kaytettavissa.

VALOKUVA: SLS ARKISTO, SLS 405 A, VALTER FORSBLOM

Puuveneen rakennusmateriaalia, Korsnas 1930.

(7)
VALOKUVA: BOSUNDIN VENE-, KALASTUS- JA METSASTYSMUSEON KOKOELMA

Perinteinen puuvene rakenteilla 1980-luvulla, Arne Brannbacka.

VALOKUVAT: DAN-ERIK OLSEN

Talkoolaiset rakensivat vuosina 2020—21 Bosundissa perinteisen iso- eli verkkoveneen
osaavien veneenveistéjien johdolla. Yksi mestareista on Jan-Erik Nyfelt, alimmassa ku-
vassa vasemmalla.

VESISTO YHDISTAA

Vesistot ovat erottaneet mutta samalla aina my0s yhdistaneet. Rannikkoseuduilla veneet ovat olleet
valttamattomia elaman ja arjen haasteista selviytymiselle; saaristolaisille veneet ovat turvanneet toi-
meentulon.
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Vanhat kuvat kertovat

VALOKUVA: SLS ARKISTO, SLS 388, CURT SEGERSTRALE
Kalastaja Harald Kokkolassa vuonna 1924.

VALOKUVA: SLS ARKISTO, SLS 388, INA ROOS

Isovene Kristiinankaupungin Skaftungin kylassé, noin 1900.

VALOKUVA: SLS ARKISTO, SLS 388, CURT SEGERSTRALE

Haukirysan korjaus. Kuva on otettu Kokkolan R6dstssé vuonna 1924.

VALOKUVA: SLS ARKISTO, SLS 865 B, ERIK HAGGLUND
Maksamaan Véastero, 1920-30-luku.

VALOKUVA: SLS ARKISTO, SLS 406 A, VALTER FORSBLOM

Vene rakenteilla Luodon Bosundissa 1930-luvulla. Huomaa, etta tyo tehdaéan sisatiloissa
tuvassa, todennédkoisesti samassa huoneessa, jota kaytettiin keittiona ja yleishuoneena.

)
VALOKUVA: SLS ARKISTO, SLS 405 A, VALTER FORSBLOM

Kaaripyora Bergossa. Pyordad kaytettiin kaarien taivuttamiseksi.

Suupantti ja perituhto

Puuveneen osilla on omat nimensa. Huomaa, etta terminologia saattaa vaihdella eri murrealueiden
valilla:

Aktertoft: Peratuhto / perateljo
Farved (Langskott): Telkeet, tralli
Skotthuvud: Pehupenkki
Sudband: Suupantti, parraslista
Klap: Lappuliitos

Beta: Piitta

Framtoft: Keulatuhto / keulateljo
Segelbrade: Mastotuhti
Stamkraft: Kanalauta

Spant: Kaari

Haar (Artullar): Tulla

Fotspjarn: Jalkatuki

Oust — Oysti

Hammarband: Tormayslista
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KUVA: FREDRIK BJORKSKOGIN KIRJA "LARSMOBATEN”

TYOKALUT ja tydvalineet ovat kehittyneet ajan mittaan.
Tassa muutamia esimerkkeja vanhan veistamon tyokaluista:

VALOKUVAT: SLS ARKISTO, SLS 405 A, VALTER FORSBLOM

KUVA: SLS ARKISTO, SLS 406 B, BERNDT J SCHAUMAN

Pohjalaisia puuayskareita 1930-luvulta

(10)
KUVA: SLS ARKISTO, SLS 406 B, BERNDT J. SCHAUMAN

Luotolaisjollaa esittava piirros on Svenska Litteraturséllskapet -seuran arkistosta.

Luovitko venesanastossa?
VENEKANSAN SANASTOA

(Huomaa, etta terminologia saattaa vaihdella eri murrealueiden valilla.)

Pera eli ahteri —Veneen takaosa.
Paapuuri —Veneen vasen laita.

Pasuttaa — Puukappaleen pehmentaminen kuumalla hoyrylla sen taivutusominaisuuksien parantami-
seksi.

Laitalauta —Yksittdinen, veneen laudoituksessa pitkittaissuunnassa kulkeva lauta.

Lautapari —Yksi tai useampi lauta, joka kulkee keulasta peraan veneen kummallakin puolella.
Laudoitus — Puuveneen runko, joka koostuu yhteen liitetyista pohja- ja laitalaudoista.
Telkeet eli tralli—Veneen sisapohja.

Puutappi — Kaytettiin puukappaleiden yhteen liittamiseen ennen nauloja ja ruuveja.

Jalka — 30,48 senttimetria.

Limisauma —Veneenveistotekniikka, jossa veneen laitalaudat asetetaan limittain.

Solmu — Nopeus merella: meripeninkulma (1852 metrid) tunnissa.

Tasasauma —Veneenveistotekniikka, jossa laitalautojen pitkat syrjat sovitetaan “puskuun” toisiaan
vasten.

Luovia — Siksakkaaminen hankatuuleen; suoraan vastatuuleen ei voi purjehtia.
Lantti — Laudoituksen paallekkaisyydet limisaumaisessa veneessa.
Jatkoskohta — Laudoituksen saumakohdat.

Limi— Kahden kylki- tai pohjalaudan valinen liitos. Jotta saumasta saadaan tiivis, hoylataan alemman
laudan ylareunan ulkopintaan muuttuvakulmainen viiste siten, etta seuraava ylapuolinen lauta aset-
tuu tiiviisti saumaa vasten.
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Tuhto —Veneen “seinad”.

Isovene tai verkkovene — Isompi puuvene, usein kaksimastoinen.

Kaari—Veneen sisapuolella oleva poikittainen rakenne, joka pitaa rungon koossa ja tukee sita.
Punninki— Emapuuhun eli koliin ja keula- ja perdavanteeseen tehtava ura laudoituksen asentamiseksi.
Tyyrpuuri —Veneen oikea laita.

Vannas eli steevi —Veneen keula tai pera.

Tuuma — 2,54 senttimetria.

(11)
Yhteiset juuremme

Perinteisiin limisaumaveneisiin keskittyva Ett lyft for klinkbdtstraditionen i Osterbotten -hanke on
toteutettu 14 pohjalaiskunnassa. Toukokuussa 2020 kdynnistyneen hankkeen tarkoituksena on antaa
perinneveneille enemman nakyvyytta ja lisata alan yhteistyota.

Hankeidea syntyi Bosundin vene-, kalastus- ja metsastysmuseossa, jossa haluttiin rakentaa osaavan
mestarin johdolla perinteinen iso- eli verkkovene. Vene rakennettiin perinteisin menetelmin samalla,
kun tyo dokumentoitiin. Upean perinneveneen rinnalla syntyi tama veneenveistoa kasitteleva naytte-
ly. Projektista tehtiin myos elokuvatallenne, joka on nahtavissa (ruotsiksi) verkossa, osoitteessa
www.kulturosterbotten.fi.

VALOKUVA: SLS ARKISTO, SLS 406 A, VALTER FORSBLOM

Poika ensimmaisen veneensi kanssa. Valokuva on otettu Piolahdessa 1931.

HALUATKO OPPIA ENEMMAN?

Perinteisia limisaumaisia puuveneita kaytetaan Pohjanmaalla yleisesti. Vieraile museossa, pienvene-
satamassa tai venepaikalla ja ihaile veneiden monimuotoisuutta ja maaraa!
* Merenkurkun venemuseo

Pohjolan suurimpia kayttoveneiden museo. Kokoelmissa on yli 95 venettd, 130 venemoottoria ja
noin 3000 muuta esinettd, jotka liittyvat veneisiin, kalastukseen, hylkeenpyyntiin tai saaristolaisela-
maan.

* Bosundin vene-, kalastus- ja metsastysmuseo

Museossa on 60 ainutlaatuista puuvenettd, suurin osa 1900-luvun keskivaiheilta. Kokoelmissa on
my®&s paljon erilaisia venemoottoreita, kalastus- ja hylkeenpyyntivalineita seka hylkyloytoja ja mui-
ta paikallishistoriallisia esineitd, joilla on merellinen yhteys.

e Kristiinankaupungin merenkulkumuseo

* Kaskisten kalastusmuseo

¢ Harrstromin kalastusmuseo (Korsnas)

* Korsnasin kotiseutumuseo

* Grandsundin saaristolaismuseo (Raippaluoto, Sédra Vallgrund)
* Bragen ulkoilmamuseo (Vaasa)

e Pietarsaaren laivapiha

Lisaa tietoa museoista: www.museiportalosterbotten.fi/museot-pohjanmaalla/
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Jalkipolville annettava perintd

Mika tekee limisaumarakenteisista veneista niin erityisia? Miksi juuri niita kannattaa sailyttaa tuleville
polville?

Limisaumavene on vanha, pohjoismainen venetyyppi, ja limisaumatekniikka on perinteinen veneen-
rakennustapamme. Vanhimmat arkeologiset limisaumaveneisiin liittyvat I16ydot ovat perati 2000
vuoden takaa. Limisaumatekniikka on sitd, etta veneen laitalaudat asetetaan limittain, jolloin ylem-
man laudan sisdpuolen alareuna tulee jonkin verran alemman laudan yldosan paalle. Limisaumavene
on siis tavallinen puinen perinnevene. Vaikka veneiden ulkondkd vaihtelee melkoisesti, limisaumaisia
veneita rakennetaan edelleen suurin piirtein samalla menetelmalla kaikkialla Pohjolassa.

Limisaumavene on itsestaan selva osa pohjalaista historiaamme. Kannattaa silti miettia, miten
voimme varmistaa, etta perinne sdilyy elavana myos tulevaisuudessa. Limisaumaveneen saaminen
mukaan Unescon listalle on yksi tapa nostaa perinteen arvostusta. Sen puolesta teemme tyota myos
Pohjanmaalla. Puuvene kuuluu erottamattomasti historiaamme. Ajattele, miten paljon yleis6a vuo-
tuiset perinnevenetapahtumat kerdavat — Postisoutu, Mondsin soutu ja Smuggelrodden! Ajattele saa-
ristolaisten kalastus- ja hylkeenpyyntimatkoja, aseiden salakuljettajia sotavuosina! Upeita puuveneita
on jokaisessa pohjalaisessa rannikkomuseossa.

Suomessa on arviolta jaljella 200 limisaumarakenteista, purjehduskuntoista purjevenetta ja kymmen-
kunta yhdistysta, joita voi luokitella perinneveneyhdistyksiksi.

LIMISAUMAVENE on taas erittain ajankohtainen.

Pohjoismaat ovat yhdessa esittaneet limisaumaisen puuveneen nostamista Unescon aineettoman
kulttuuriperinnon luetteloon. Luetteloa pidetdaan erdanlaisena maailmanperintoluettelon “sisarluet-
telona”. Pohjoismaiden yhteisesitys annettiin Unescolle maaliskuussa 202o0.

Aineeton kulttuuriperinto on ihmisten harjoittamaa, aikalaisten arvostusta nauttivaa perinteista tai-
toa, esim. kasityd, musiikki tai tarinankerronta. Aineeton kulttuuriperintd on elavaa perinnetta, joka
sdilyy elavana vain, jos ihmiset jatkavat sen harjoittamista, sukupolvi toisensa jalkeen.

* HANKKEEN RAHOITUKSEEN ovat osallistuneet Museovirasto, Svenska kulturfonden -kulttuurira-
hasto ja William Thuringin saatio

e NAYTTELYKYLTIT on tuottanut Sonja Finholm / Alfred Media

o LAHTEET
Ruotsin merihistoriallinen museo
Museovirasto
wiki.aineetonkulttuuriperinto.fi
Kielen ja kansanperinteen tutkimuslaitos
Wikipedia
Svenska Litteratursallskapet -kirjallisuusseuran arkisto
Larsmobdten-kirja
seka veneenveistajien haastattelut
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